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OBJECTE DE L'ESTUDI

Lestudi té tres objectius:
1. Caracteritzar I'estat actual del transit al corredor Blanes-Lloret

2. Estimar el potencial de captaciéo de demanda del perllongament de la C-32 Blanes-Lloret, entenent com
a potencialment captable qualsevol desplagament que estalvii temps utilitzant la nova via.
L'analisi es basa en enquestes OD realitzades a les carreteres GI-682 i C-63 en tres dies (1 dia de marg
2014 i 2 dies d’agost 2015).

3. Analitzar, com a alternativa al perllongament, la viabilitat d’'un desdoblament de les carreteres GI-600 i
GI-682 per a resoldre els problemes de congestid. Concretament, es desdoblarien els seglients trams:

1. La carretera GI-600 entre la C-32 i Blanes

2. Lacarretera GI-682 entre Blanes i Lloret de Mar.
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ESTAT ACTUAL

Dades de transit
Temps de viatge
Accidentalitat
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DADES DE TRANSIT

Es disposa de dades de transit anuals i per al mes d’agost.

>
@
&

Dada IMD Agost T e

S 20.000 veh/dia
Dada IMD anual e 47.000 veh/dia amb direccié / 7

Blanes/Lloret/Tossa

&
<o Lloret de Mar

Tordera

32.000 veh/dia
24.000 veh/dia

13.000 veh/dia
\ 9.000 veh/dia

GI-

30.000 veh/dia
20.000 veh/dia

Mas Carbo
% marimurtra
Blanes

T, /
i ~
delap,.. GLsd31

- 22.000 veh/dia*
18.000 veh/dia %o

Marineland 47

\

12.000 veh/dia*
4~ 23.000veh/dia __N'4.000 veh/dia*
17.000 veh/dia o

7

S’observa com el conjunt N-Il / BV-6001 canalitza gairebé el triple de transit que la C-32 creuant la Tordera.

* Estimacio a partir de dades parcials de Juliol i setembre
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ANALISI DADES DE TRANSIT

Es va realitzar una campanya d’aforaments durant tres dies d’agost de 2015 (de

dijous a dissabte).

Els transits a l'agost a les carreteres GI-600 i GI-682 sén un 50% i un 32%

superiors a la mitjana anual, respectivament.

La GI-682 canalitza al voltant de 32.000 veh/d (IMD=24.000 veh/d), i la GI-600

30.000 veh/d (IMD=20.000 veh/d)

Transit (vehicles/dia)
M Laborable marg 2014
i Dissabte Agost 2015

mIMD 2013

H Divendres Agost 2015
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* Correspon a un laborable de gener de 2012
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ANALISI DADES DE TRANSIT

A la GI-600 hi domina el volum de transit en sentit Blanes durant la major part dels dies.
Aquest fet és degut, probablement, a que a Blanes s’indica I'accés a la C-32 a través de Palafolls i no de la GI-600.

GI-600 (Dijous agost) GI-600 (Divendres agost) GI-600 (Dissabte agost)
= Sentit Blanes e Sentit C-32 = Sentit Blanes e Sentit C-32 = Sentit Blanes e Sentit C-32
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A la GI-682 es detecten majors volums en sentit Lloret al mati i majors volums en sentit Blanes a la tarda.
Durant els dissabtes s’exageren les puntes

Gl-682 (Dijous agost) GI-682 (Divendres agost) GI-682 (Dissabte agost)
== Sentit Blanes e Sentit Lloret == Sentit Blanes == Sentit Lloret == Sentit Blanes == Sentit Lloret
1.400 1.400 1.400
1.200 ™ 1.200 s 1.200 ~
N A AN A /N
4/ \\ / 1.000 N
1.000 ~ \ 1.000 : / \
| XN\ f AL/ ™
N 1/ /
800 - 800 - 800
\ // /
600 600 600 ./
) // \ N
400 \ 400 4 400
200 \ 200 200 ~_
F-‘ 5 ~~—
0 0 0
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
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TEMPS DE VIATGE

Es va realitzar un treball de calcul de temps de viatge
mitjancant un cotxe flotant un divendres i un dissabte
d’agost de 2015.

El temps de viatge amb volums de transit moderats és de
9-11 minuts mentre que en moments punts arriba fins a
22 minuts. La major part de la pérdua de temps (7 dels 11
minuts) es concentra al tram urba de Blanes (C-D)

S’observa com la congestid en sentit Lloret apareix al
voltant de les 12:00 del migdia, i en sentit C-32 al voltant
de les 19:00-20:00 de la tarda

Temps de Viatge C-32-Lloret
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RISC D’ACCIDENTALITAT

Indicador EuroRAP d’Index de Perillositat:
En funcié del nombre d’accidents amb victimes mortals i el volum de vehicles de cada tram de 3 anys (2011-2013)

El conjunt de carreteres B-682 i GI-682 entre I'N-Il
i Sant Feliu de Guixols esta classificat com a risc
mitja alt segons EuroRAP.

A més, es detecten 2 TCA (trams de concentracid
d’accidents) a I'ambit:

*B-682 entre I'N-Il i Palafolls

*Gl-682 entre Blanes i I’'Hospital

EuroRAP - Catalunya
Risk rating
- Low (safest roads)
Low - Medium
Medium

= Medium - High
— High
15 0 15 30 45 60

Kilometers

2011-2013 Primary Roads
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EL PERLLONGAMENT DE LA C-32

Descripcio
Identificacio dels principals usuaris captables
Itineraris alternatius
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EL PERLLONGAMENT DE LA C-32 BLANES-LLORET

El perllongament de la C-32 entre
Blanes i Lloret consisteix en una nova
carretera que enllacara la GI-600 (on
ara acaba la C-32) amb la C-63 (a
Lloret) i inclou un ramal que donara
accés a la zona de Fenals. El nou tram
tindra una seccid de tres carrils,
alternant trams 2+1 i 1+2.

La nova via sera lliure de peatge i
millorara el temps de viatge per
enllacar Lloret, tant amb la C-32 com
amb I'N-11*,

Aquesta millora en el temps de viatge
permetra que la via capti transit de les
carreteres GI-682 i GI-600, reduint la
congestid en aquestes carreteres en els
moments punta i alliberant transit de
pas per dins del municipi de Blanes (fa
funcio de variant de Blanes i Palafolls).

| N-il |

N-2 |
GI-512 Urbanizacion
jera Pa
I"’
Y ’I
BV-5122 72 ¥ l’
/,’ 'l
&t ->% i
S’ VENRGA. - e s~\ 1
— \
el \\@W / N \
s \
P \
o ey N
¥ GI-682
4) Reduir
2ol = 61-600 CongEStié
Y de la GI-682
1) Millorar temps de 3) Alliberar transit de
viatge d’accés a la C-32 a2  pas per Blanes
F b s awo (CONgestio,
&£ . v
g i contaminacid i soroll)
§ B E:EEL”:? ™ ﬁ.de.’!;;'jHFﬁﬂ
S Je Palafolls Camping
BV-6002 Bella Terra =
 C-32 | -1 |
=

2) Millorar temps de
_viatge d’accés a I'N-II*

* Un usuari de Lloret podra utilitzar el perllongament (lliure de peatge) i continuar per I’N-Il a partir de Tordera, si ho desitja
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PRINCIPALS USUARIS CAPTABLES

Vehicles de Lloret i Tossa amb direccid a la C-32 a través de la GI-600
Vehicles de Lloret i Tossa amb direccié a I’N-Il a través de Blanes i Palafolls
Vehicles de Lloret i Tossa amb direccié a I’AP-7/RMB via C-63

Vehicles des dels barris de muntanya de Lloret amb direccié Blanes i voltants

HwnN e

Lzia
GI-555

Vidreres

GI-681
GIP-6821

Massis de les Cadiretes 4

Massanes G1-681

‘Mas Altaba

Hostalric ==

Barris

GI-512
muntanya

Terra Brava

——— Fogars de
la Selva

Tossa
BV-51 de Mar /"
V-5122 - —6"
o saz
&
’ Canyelles

Serres del Montnegre :
i el Corredor

Tordera

Blanes
GI-6831
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A partir de la bifurcacié entre la

IDENTIFICACIO DELS USUARIS CAPTABLES
Vehicles de Lloret i Tossa amb direccié a la C-32 a través de la GI-600
Vehlcles de Lloret i Tossa amb direccié a I’N-Il a través de BIanes i Palafolls
GI-682 i el ramal cap al nou
perllongament (X), el temps de
viatge és clarament inferior amb

el perllongament tant per anar a
?

1.
2.
AUtopIst™
=
GI-512 ;J:F 4‘ >i=.“‘ on
s buscar la C-32 com I’N-II
, ‘ Itinerari de Lloret a la C-32 ;
sz : : : e k"; _ Aixi, usuaris habituals de I’'N-l|
min — 6 min .
(N S cha : , e . per accedir a Lloret/Tossa des
s - A del Maresme passaran a utilitzar
Itinerari de Lloret a I'N-II = el tram de la C-32 lliure de
12,1 km peatge
9 min — 10 min
henac Itlnerarl de Lloret a la C-32 :
7T - AU 10 min - 22 min (cong.) |
_ﬁaz
m P f ,, GI-6831
g SN LS
H ,’ | Itinerari de Lloret a N-II |
g ! 8,8 km I
|
S N .13 min - 20 min (cong.) |
[N-2 |
Malgrat 42132 aece
de Mar/ c3lg
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IDENTIFICACIO DELS USUARIS CAPTABLES

3. Vehicles de Lloret i Tossa amb direccio a 'AP-7/RMB via C-63

" s/ 8 s T El temps de viatge entre Lloret i
s I-“i'f'i-—-—-a-—-l—-—-:cl'; _____________ o Li Barcelona és inferior per la C-32 i,
Centelles Itinerari de Lloret a I’AP-7 (La Roca .
g 60 km ( ) : ol;%m\ amb el perllongament, millora en 6,5
! . Zex L ~ .
C- Aiguafreda | 38 min | ¢,,, \‘ minuts.
Breda ‘ ¢ 'ﬂaq’/lnha lﬂ“
| % Ho. . )
s . ,,ga!’_f’ R | o W El temps de viatge fins al peatge de la
ingies igaro-Montman - la Selva S . ”
delger NS o l;ﬁw" =@ - Roca (per a considerar destins del
San Pt s Santa Mara de ,/,' Torder v Valles i resta de comarques de
dEcpines uC Jome . oo il SantPere R = ;.- . .
" Itinerari de Lloret a devi 4 ROy e Barcelona) també és inferior (2 min)

el Corredor Palafolls

| Barcelona (per AP-7) | ‘3’

Malgrat

| &
|
|

gracies al nou perllongament.

! 94,8 km Cardedeu d yv(» o N ke LT
. 1h 8 min 4” san co El cost de peatge és menor per la C-
enat ; A Granollers p ’ ot 'AP-7"
(s s “‘iﬁ;sz 32 que per IAP-7:
I Pallau-solit'a Llica de Vall ,’;annca s
[Rlegariane |\ /54 gt il ) /o Valls or| Itinerari de Lloret a I’AP-7 (La Roca .
i oreta AP (LaRoca) | arifa Vi 2014 Lioret - AP-7/C-60
i Pwal Vilanova La Conreria-Sant raen 0
dEl [F" del Valles Mateu-‘CéHecs Argef 36 min .C'32: 3,39 €
“ ' Martorelles .AP_7: 4120 €
La Floga
Lo Lighea v Tarifa VL 2014 Lloret — Barcelona
El Mas Coll cea*sa"’r i Mediterranean sceo?
nyola ¢ : *C-32:4,76 €
alles)  Moggada * o _on®:
) pal .
%4 Itinerari de Lloret a oo oo *AP-7:6,36 €
rore s S Barcelona (per C-32) - s
a- Lap:z[r:l;lxmt 76’8 km Gws.“ Bg‘c?“m‘a' LiNoEn: e
$d9 56 min
Sant Marti GN#&“ ’gs-tw"“-“
©5 parce
Barcelona : ﬁ;f‘“’f'\:cewss
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IDENTIFICACIO DELS USUARIS CAPTABLES

A partir de la bifurcacié entre la C-63 i el nou

temps de viatge és
inferior amb el perllongament.

4. \Vehicles des dels barris de muntanya de Lloret amb direccio Blanes i voltants
[ | %’a Il
= Lf;_': C’b Puig ventd® oo, .
: A perllongament, el
(C-s3| "V*'a%
S e
=
I_J'h_ajl'i'?arr:l."n | C-63
Itinerari dels barris de Ve Fomey
muntanya de Lloret a Blanes \
10'2 km Condado \\-;_o.‘.r/ -UDE%
11 min - 18 min (cong.) SN 1 N
el I are
3 T ‘Q¢ Llitl M;:r
,lﬁz
s
b.'el Mas ‘ e #
Reixac C-32 ‘ o it
G?{
S ' Itinerari dels barris de muntanya dej|
, Lloret a Blanes |
JTRR Palafolls &1-6831 | 8,7 km |
LEl 14 min - 28 min (cong.) }
. BY-E00T E:T"glsl':g a Medirgggnean
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PREVISIO D’USUARIS POTENCIALS

Enquestes a conductors
Caracteritzacio dels usuaris
Previsio de demanda captable
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ESQUEMA METODOLOGIC

1. Consideracions previes
e El transit del tram de perllongament provindra
principalment de les carreteres GI-682 i C-63
* Aixi, es proposa caracteritzar 'usuari d'aquestes §3§
carreteres en termes d’origen/destinacié del seu ‘
desplagament i determinar el volum de Lo 2o §' Ng
transvasament de viatges cap a la nova via. X i;-f‘g‘; A "” e

.
ot Il

/ %
R
) I

v

2. Esquema metodologic iy P es 7L

*Analisi de les dades de transit a I'ambit d’estudi identificant els volums i les estacionalitats a les carreteres
de I'ambit.

*Estimacio del transit captable
*Realitzacio d’'una campanya d’enquestes origen-destinacio a les carreteres GI-682 i C-63 en 2 periodes
* Dies laborables tipus (mar¢ de 2014)
*Dies punta d’estiu (divendres i dissabte d’agost de 2015)
*Caracteritzacio dels perfils d’usuari d’aquestes carreteres segons el seu origen i destinacié
Identificar el % d’usuaris interurbans susceptibles d’utilitzar el nou tram.
*Estimacio del volum total de vehicles captables pel nou perllongament

*Analisi de la capacitat del tram
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ENQUESTES A CONDUCTORS

S’efectua un treball de camp consistent en enquestes a
conductors de les carreteres GI-682 i C-63 per a coneixer
I'origen/destinacid del seu viatge:

El nombre d’enquestes valides recollides son les seglients:
*Laborable de marg de 2014: 1.659 enquestes (10 hores)
*Divendres d’agost de 2015: 1.266 enquestes (8 hores)
*Dissabte d’agost de 2015: 1.307 enquestes (8 hores)
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FIABILITAT DE 'ENQUESTA

L'error relatiu de I'enquesta és d’entre el 3,3% i el 3,9%

Laborable marg 2014*

Dissabte agost 2015

Divendres agost 2015

Punt 1 Punt 2

Univers N (veh/dia) 24.613 6.183 32.694 20.456 31.058 19.066
n (nombre d'enquestes) 872 787 667 640 628 638
e (error relatiu) 3,3% 3,3% 3,8% 3,8% 3,9% 3,8%
Error relatiu (e) en funcié del tamany mostral (n) per a un univers (N) i un
interval de confianca del 95%
15%
0,
14% —e—Punt A
13%
—o—Punt B

12%
11%
10%
9%
8%
7%
6%
5%
4%
3%
2%
1%
0%

error relatiu

e=

o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
- - — i — - i i — - o o~ (o] o~ o o~ o~ o~ o~ o o
— H 1
n = Mida de la mostra (nombre d'enquestes)

* Es desconeix la dada de transit d’aquell dia i s’adopta la IMD per a calcular I’error

AMcrit
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ZONIFICACIO

,JS’adopta la segiient zonificacio:
1) Lloret Mar

2) Lloret Muntanya

3) Blanes

4) Malgrat, Palafolls, Santa
Susanna

5) Tossa de Mar e
6) Resta de Girona

7) la Selva

8) Resta Maresme

9) Barcelona

10) Resta Prov Barcelona

L

1 Resta de prov.
~ Barcelona

Resta de

Barcelonés

Resta de Girona

Maresme

Resta de

Maresme

Resta de la Selva

Lloret costat
<1 muntanya |

Resta de Girona

| Tossa
de (Vlarr',

Lloret
costat mar

Palafolls, Malgrat de
Mar, Sta Susanna
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RESULTATS DE ENQUESTA A LA GI-682

El percentatge d’usuaris captables de la GI-682 és d’'un 35% en un dia laborable de marg.

En dies d’agost, on el nombre de turistes a Lloret i Tossa provinents de la Regié Metropolitana de Barcelona
augmenta sensiblement, el percentatge d’usuaris captables creix fins a un 56%

Tipologia d’usuaris
I Demanda Captable B Demanda No Captable

El 56% inclou usuaris de:

Lloret o Tossa cap a BCN/Maresme tant
per la GI-682 com per la C-63 i vehicles
dels barris de muntanya de Lloret cap a
Blanes i els voltants

Marg Agost
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FLUXOS CAPTABLES

La major part dels fluxos captables sén desplacaments entre Lloret i el Maresme-Barcelona.

També es detecta un volum important de vehicles (uns 5.500 v/d) en el periode punta estival provinents de
Tossa i que travessen Lloret per accedir a la GI-682. En dies laborables de marg el volum es redueix a 600 v/d.

Tipologia d'usuaris potencials del nou perllongament

H Marg W Agost
0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000
6.778
(Lloret)-(Barcelona-Maresme) Provinents de la GI-682
11.486
641
(Tossa)-(Barcelona-Maresme) Provinents de la GI-682
5.533
771
(Lloret/Tossa)-(Maresme/Barcelona i respa provincia) Provinents de la C-63
2.530
494
Lloret barris de muntanya - (Blanes/Palafolls/Malgrat/Santa Susanna)
793

Ronda de Lloret
A aquests volums de transit s’afegiran posteriorment usuaris addicionals que faran servir inicament B i C d’accés a Lloret com a Ronda entre
la zona de muntanya i la zona de Fenals.

S’ha estimat que aquest tipus de desplacaments beneficiara a 486 veh/dia laborable de marg, 2.734 veh/dia divendres d’agost i 1.723 veh/dia
dissabte d’agost
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FLUXOS CAPTABLES

Es preveu que el perllongament de la C-32 Blanes-Lloret tingui

una volum potencial de 8.700 veh/d en dia laborable de marg i

de 20.500 veh/d en els dies d’agost. Fluxos captables C-32 Blanes-Lloret (veh/dia)
La GI-682 entre Blanes i Lloret reduiria el transit en un dia % Amb projecte

laborable de mar¢ de 21.500 veh/d a 14.100 veh/d i les puntes
d’agost passarien de 32.000 veh/d a 14.000 veh/d

o

5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000

IMD Marg 8.684

ys Romeu IMD Agost 20.343

Mg
Zora
glaiy
o
o
3
v}
o

%0

Condado
del Jaruco

Transit GI1-682

deMar {iSense Projecte W Amb projecte
Lloret de Mar

o

5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000

d

> IMD Mar¢ 21.552

Pinya Rosa

Ba2 a

Gl-6831 IMD Agost 14.064 31.876

MNalaballs

1]
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FLUXOS CAPTABLES

1. Vehicles de Lloret i Tossa amb direccid a la C-32 a través de la GI-600
2. Vehicles de Lloret i Tossa amb direccié a I’N-Il a través de Blanes i Palafolls
3. Vehicles de Lloret i Tossa amb direcci6 a 'AP-7/RMB via C-63
4. \Vehicles des dels barris de muntanya de Lloret amb direccié Blanes i voltants
o) ‘1‘ Vidreres =
Massis de les Cadiretes 4
Massanes GI-681
;""ﬁas Altaba
Hostalric 3=
Barris
s Terra Brava muntanya
—— Fogars de
la Selva Tossa
BV-5122 ’ ‘S'Vr
P de!g%rgﬁsg: : ”‘(::‘/elles
’f

Tordera

2 ] 9.500 v/d

3
eland @ \
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FLUXOS CAPTABLES. CONVERSIO A DADES ANUALS

IMD mensual perllongament C-32

25.000
20303 Transit a la C-32 Blanes-Lloret
20.000 ' El transit al perllongament de la C-32
17.274 (Blanes-Lloret) tindra un  marcat
15.000 13.968 caracter estacional.
5 79 10576 11910 w0sss  El volum de vehicles potencial és de
10.000 8.684 8.552 10.555 veh/dia amb puntes al juliol-
&579 5 676 6.842|  c3 agost de 17.000-20.000 veh/dia
5.000 I I
0
o Q&‘?} E R & & & &’Q& e@& e@& é“’q}
£ O ¢ &
Transit restant a la carretera GI-682 20000 IMD mensual G632 {amb projecte]
La carretera GI-682, amb el perllongament de la C-32 Blanes 1600
Lloret en servei, tindria una IMD de 15.136 v/d. El transit 12000
seria més estable al llarg de lI'any ja que gran part dels o000
vehicles que hi quedarien serien captius del corredor 4000
Palafolls-Blanes-Lloret-Tossa. =
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ANALISI DE CAPACITAT

La configuracié de seccié prevista per al ramal de la C-32 tindra capacitat suficient per absorbir el transit
esperat

Calcul del nivell de servei
Es preveu una seccid de 2+1 carrils on el carril d'avangament va variant de sentit al llarg del recorregut i on
els dos sentits estan separats fisicament per una New Jersey (o similar)

< Sentit Sud <« -«
= \ = / =
—> Sentit Nord —> —

Aixi, per calcular el nivell de servei utilitzant el Manual de Capacitat (HCM) la tipologia viaria considerada és
la de Carretera Convencional, amb prohibicié d’envair el sentit contrari i un carril d’'avangcament per trams.

Lanalisi quedara del costat de la seguretat ja que el model de capacitat no contempla I'existencia d’una
separacio fisica (que millora la sensacié de seguretat del conductor).

El nivell de servei previst a I’hora punta d’un dia d’agost a 20 anys és D

Principals hipotesis per al calcul del nivell de Potencial maxim de transit: 21.100 veh/dia

servei: )
% HP=8,1% en sentit Blanes a les 19:00 (aforament)
* Taxa de creixement anual 1,44%
* Velocitat de projecte = 100 km/h
*  Amplada de carrils = 3,5 m

IHP potencial any d’entrada en servei: 851 veh/h

«  Amplada de vorals = 2,5 m/ 1 m IHP potencial a 20 anys: 1.132 veh/h
© % VP=4,14%
* Longitud carril d’avancament (La): 1,5 km Nivell de Servei=D
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DESDOBLAMENT DE LES VIES GI-600 | GI-682

Contextualitzacio

Recull de dades de camp

Construccio d’'un model de microsimulacio
Definicié d’escenaris

Resultats
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CONFIGURACIO ACTUAL DE LA GI-600 | GI-682 A LAMBIT D’ESTUDI

Actualment la GI-600 té una seccid d’1+1 entre la C-32 i la rotonda d’entrada a Blanes i de 2+2 entre aquesta i la
rotonda amb la GI-682. La GI-682 té una seccié d’1+1 entre la GI-600 i la rotonda del Papalus

El recorregut travessa 12 rotondes, 6 de les quals tenen una seccié de 2 carrils en els ramals d’entrada des d’aquestes
carreteres

Llegenda
m— Seccid 1+1
— Seccid 2+2
Rotonda amb seccio d’accés d’1 carril
Rotonda amb seccio d’accés de 2 carrils

Papalus

ys de
fera

R/

GI-682

GI-600

Pinya de
Rosa - Jardin
Botanico

>

N
o3P 82

Ctra Tordv,/

9\53\\\9

‘ ____________________________ __ El tram amb majors problemes de congestio ja té en part dos

marimurtra %

carrils i totes les rotondes tenen dos carrils als ramals d’entrada
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TEMPS DE VIATGE

Es disposa d’un treball camp amb calcul de temps de viatge
mitjangant un cotxe flotant corresponent a un divendres i
un dissabte d’agost de 2015.

El temps de viatge amb volums de transit moderats és de
9-11 minuts mentre que en moments punta arriba fins a
22 minuts. La major part de la pérdua de temps (7 dels 11
minuts) es concentra al tram urba de Blanes (C-D)

S’observa com la congestid en sentit Lloret apareix al
voltant de les 12:00 del migdia, i en sentit C-32 al voltant
de les 19:00-20:00 de la tarda

Temps de Viatge C-32-Lloret Temps de Viatge Lloret-C-32

= Divendres Dissabte = Divendres Dissabte
25 | | | | | | | | 25

| Temps de viatge en congestio = 22 min |

"\ : 20
/ \\ 15

N
o
[
N

5 5
E E
() Q
g0 / 2
S | Temps de viatge en Flux lliure = 10 min | S
()] | — ()]
s [ ] ¢ _
210 [“s= e & 10 — /A" N
£ - £ 7
() ()
= =

5 5

0 0

9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00
Hora del dia Hora del dia
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TREBALL DE CAMP

En el marc del present treball s’han realitzat aforaments direccionals a les 12 rotondes que hi ha en el trajecte entre Ia
C-32/GI-600 i Lloret de Mar (el Papalus). Els aforaments es realitzaren un divendres de setembre de les 17:00 a les 19:00
i posteriorment es les dades de transit obtingudes es varen transformar a dades d’un divendres d’agost.

Les dades obtingudes permeten caracteritzar els moviments que realitzen els vehicles dins de cadascuna de les
rotondes.

m— Secci6 1+1

— S€CCI6 242
@ Rotonda amb seccié d’accés d’1 carril
@ Rotonda amb seccié d’accés de 2 carrils

*Vehicles de les 17:00 a les 19:00 en els dos sentits RO

R1

ys de
fera

R/

GI-682

GI-GQO 4.121 veh/2h* R10

4.342 veh/2h* Exemple de moviments a la rotonda 5

Mcdonald's

6\&e3
N
o ap®

R3

msao\ﬁ

Ctra rordt\,/

asens,

R4

Z

marimurtra 2% HE
RS

A
e N
2

A
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TREBALL DE CAMP. Imatges obtingudes per les cameres

m X
Standard_SCU30P_2015-09-18_1700.001_ROTONDA 3 H ®

Standard_SCU3NX_2015-09-18_1700.001_ROTONDA 4

Rotonda R3
Rotonda R4

2015-09-18 17:43:50

O]

Standard_SCU“CQ_20"5-09-18_1700.001_ ROTONDA 5

Rotonda R5
Rotonda R9

d -.In s %

m & e ..

...ﬂ ﬂ__ 2015-09-18 18:26:07, &
e

= --': o B e =
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CONSTRUCCIO MODEL DE MICROSIMULACIO

S’ha construit un model de microsimulacié de transit utilitzant software Vissim (PTVision) que engloba des del darrer
tram de la C-32 Tordera-Blanes fins a la rotona del Papalus, a Lloret (trams en groc a la figura)

RS

© Archivo Edicién Ver Informacién base Trafico Controladores semaféricos  Evaluacién Simulacién Presentacién Test Scripts Ayuda

Imatge de detall del model de microsimulacio

k. <

3692.2:4807.8
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Escenari Actual en periode punta.




ESCENARIS

S’HAN ANALITZAT 4 ESCENARIS:

A. Escenaris de calibratge

1. Actual amb flux lliure

2. Actual amb congestio

B. Escenaris de projecte

3.

Sense perllongament de la C-32 i amb el desdoblament dels trams d’un carril

de la GI-600 i GI-682, dotant amb 2 carrils els ramals d’entrada de totes les
rotondes.

Amb perllongament de la C-32:

e Estudis realitzats anteriorment xifren en un 50% el potencial de captacio
de la C-32 d’usuaris actuals de la GI-682.

 S’ha comprovat que seria suficient amb una captacio del 30% del transit
per tal que les carreteres GI-600 i GI-682 recuperessin la fluidesa.

* El resultat exposat a continuacio correspon a una captacio de 30%.
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CONSTRUCCIO MODEL DE MICROSIMULACIO

Escenari amb desdoblament de la GI-600 i GI-682 en periode punta. (Video)
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CONSTRUCCIO MODEL DE MICROSIMULACIO

Escenari amb perllongament de la C-32 en periode punta. (Video)




RESULTATS

Minuts

25

20

15

10

Temps de viatge entre I'enllag C-32/GI-600 i I'entrada a Lloret

B Actual (vall)

M Actual (punta)

1 Escenari amb desdoblament (punta)

M Escenari amb perllongament C-32 (punta)

20,1
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SINTESI | CONCLUSIONS

e Estat actual
* Problemes de congestidé en periodes punta
* Transit de pas per Blanes
e Accidentalitat
* Perllongament
e Beneficia usuaris actuals de la C-32 i I'N-II
* Elimina transit de pas pel municipi de Blanes
e Els usuaris que l'utilitzen estalvien entre 5 i 15 minuts

e Els usuaris que no l'utilitzen, i es queden a la GI-682, també estalvien temps gracies a la
descongestio d’aquesta carretera

e Desdoblament

* Lleuger estalvi de temps Unicament en periodes de congestio

37 A Mcrit





